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Erhalt der Traditionsschifffahrt

Vorbemerkung der Fragesteller

Seit Mitte der 80er-Jahre hat sich die Traditions-
schifffahrt in Deutschland und Europa zunehmend
etabliert und wird immer populédrer. In vielen
Kiistenstidten sind Muscumshéfen und -werften —
oft an industriell nicht mehr genutzten Hafen- und
Werftstandorten — entstanden. Diese stellen heute
lebendige Zentren fiir den Erhalt maritimen Kul-
turgutes und Schiffshandwerks dar. Sie fordern
den Tourismus und dic bauliche Vielfalt in
Deutschland. Insbesondere die bekannten jihrli-
chen maritimen Grofiveranstaltungen, wie dic Kie-
ler und Travemiinder Woche, die Sail Bremerhaven
oder die Hanse Sail, in deren Mittelpunkt Traditi-
onsschiffe geriickt sind, sind wichtige Wirtschafts-
und Imagefaktoren der deutschen Kiistenléinder.

Die fiir dic Seesicherheit zustindige See-Berufs-
genossenschaft/Sce-BG, die seit 1. Januar 2010 zur
Berufsgenossenschaft fiir Transport und Verkehrs-
wirtschaft/BG Verkehr fusionierte, verweigerte in
den vergangenen Jahren vor allem Betreibern von
Traditionsschiffen aufgrund von Gewerblichkeit,
also der Nichteinhaltung cines ideellen Schiffsbe-
triebs, das Sicherheitszeugnis. In neueren Negativ-
Bescheiden verwehrte die BG Verkehr dic Ausstel-
lung von Sicherheitszeugnissen mit der Begriin-
dung, dass dic betreffenden Schiffe keine histori-
schen Wasserfahrzeuge seien und keine maritime
Traditionspflege betreiben kénnten.

Die Sicherheitsrichtlinie fiir Traditionsschiffe gibt
vor, dass Traditionsschiffe historische Wasserfahr-
zeuge sind, die hauptsichlich mit den Original-
werkstoffen im Original oder als Einzelnachbildung
gebaut worden sind, deren Betrieb ausschlieBlich
ideellen Zwecken dient und die zur maritimen Tra-
ditionspflege. zu sozialen oder vergleichbaren
Zwecken als Seeschiffe eingesetzt werden. Nicht
vorgegeben ist allerdings, welche historisch-
kulturcllen Anforderungen Traditionsschiffe ertfiil-
len miissen und wie die Inhalte maritimer Traditi-
onspflege definiert sind. Laut Vereinbarung zwi-
schen der damaligen See-BG und der Gemeinsa-
men Kommission fiir Historische Wasserfahrzeu-
2e/GSHW vom 4. Mai 2000 sollte ein Sachver-

stindigengremium die Priifung des historischen
Wertes als Voraussetzung fiir die Erteilung des Si-
cherheitszeugnisses vornehmen. Die Arbeit der
2007 dafiir cingerichteten Registerkommission
wurde aber durch die iibergeordnete Entscheidungs-
befugnis der See-BG zunehmend in Frage gestellt.
Durch die rigide Praxis der BG Verkehr bei der Er-
teilung von Sicherheitszeugnissen und fehlenden
eindeutigen Regelungen zu den Anforderungen an
Traditionsschitfe droht eine zunehmende Aufgabe
der Eigner von Traditionsschiffen. Dic deutsche
Traditionsschifffahrt, die nur rund 120 bis 130
historische Schiffe fiir Gistefahrten umfasst, wi-
re dadurch insgesamt gefihrdet und damit auch
maritime Veranstaltungen sowic Museumshiifen.
Dies wiire ein unwiederbringlicher Verlust mariti-
men Kulturgutes.

1. Welchen Stellenwert misst die Bundesregierung
der Traditionsschifffahrt in Deutschland, insbe-
sondere fiir die Bewahrung maritimen Kultur-
gutes und die Forderung des Tourismus, bei?

Die Bundesregierung misst der Traditionsschiff-
fahrt einen hohen Stellenwert bei. Historische Was-
serfahrzeuge sind aufgrund ihrer Bauart, ihrer Kon-
struktion, ihrem ehemaligen Nutzungszweck und
ihrer Seltenheit besonders erhaltenswert, wenn sie
im Wesentlichen dem Originalzustand zum Zeit-
punkt ihres Baus oder einem spiiteren fiir das Fahr-
zeug withrend seiner wirtschaftlichen Nutzungspe-
riode historisch bedeutsamen Bauzustand entspre-
chen und deshalb authentische Zeugen der Schiff-
fahrtsgeschichte einer bestimmten Epoche sind.

2. Welche maritimen Grofdveranstaltungen mit Tra-
ditionsschiffen sind der Bundesregierung bekannt,
und welche Erkenntnisse hat sie iiber den wirt-
schaftlichen Nutzen dieser Veranstaltungen sowie
die Effekze fiir den Tourismus?

71 den maritimen GroBveranstaltungen kénnen die
Kieler und Travermiindener Woche, die Hansesail
und die Sail in Bremerhaven, Jade Weser Cup und
Delf Sail gerechnet werden. Wirtschaftlicher und
touristischer Nutzen solcher Veranstaltungen sind
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